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      นายกสมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย

คุยกับนายก EVAT

อย่างที่เคยกล่าวไว้ในฉบับที่แล้วว่า ประเภทของยานยนต์ 
ไฟฟ้ามี 4 ประเภทหลักคือ 1. ยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริด  
(Hybrid Electric Vehicle–HEV) 2. ยานยนต์ไฟฟ้า 
ปลัก๊อนิไฮบรดิ (Plug-in Hybrid Electric Vehicle–PHEV)  
3. ยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่  (Battery Electric  
Vehicle–BEV)  และ 4. ยานยนต์ไฟฟ้าเซลล์เชื้อเพลิง  
(Fuel Cell Electric Vehicle–FCEV) 
	 ยานยนต์ไฟฟ้า PHEV หรือ BEV ถูกจัดเป็นยานยนต์ 
ไฟฟา้ปลัก๊อนิเหมอืนกนั ซึง่มกีารอดัประจไุฟฟา้จากภายนอก  
โดยสามารถประจุไฟฟ้าจากที่บ้านหรือสถานีอัดประจุไฟฟ้า 
ตามสถานที่สาธารณะโดยทั่วไป หากรถ PHEV มีไฟฟ้า 
ในแบตเตอรี่เต็มจะทำ�งานด้วยพลังงานไฟฟ้าก่อนในระยะ 
ประมาณ 20-50 กม. จากนั้นถึงจะทำ�งานด้วยเครื่องยนต์ 

เหมือนในรถยนต์ไฟฟ้าไฮบริด (HEV)โดยมีระยะทางวิ่งรวม 
มากกว่า 500-700 กม.ต่อการเติมเชื้อเพลิง 
	 ในขณะที่รถ BEV จะวิ่งด้วยไฟฟ้าอย่างเดียว โดยจะ 
มีระยะวิ่งด้วยไฟฟ้าตั้งแต่ 130 กม.จนไปถึง 500 กม. ต่อ 
การประจุไฟฟ้า ซึ่งระยะทางจะขึ้นกับขนาดของแบตเตอรี่ 
ภายในตวั BEVนัน้หมายถงึราคาของรถดว้ย ทัง้นีไ้ดส้รปุความ 
แตกต่างของคุณลักษณะทางเทคนิคของ PHEV และ BEV  
ในตารางที่ 1 โดยขอ้มลูในตารางเปน็การรวบรวมจากรถยนต์  
PHEV และ BEV ที่มีการจำ�หน่ายในปี 2016 ในประเทศไทย
และต่างประเทศได้แก่สหรัฐอเมริกาและยุโรป 
	 ทั้งนี้ระยะทางที่วิ่งด้วยไฟฟ้าเป็นระยะทางจากการ 
ทดสอบตามมาตรฐานของประเทศนั้น   ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็น 
แบบไมม่กีารเปดิระบบปรบัอากาศหรอืเปดิแอร์ หากเปดิแอร ์

“ความเหมือนและความต่าง”
ยานยนต์ไฟฟ้าปลั๊กอิน 
PHEV และ BEV
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ระยะทางจะลดลงประมาณ 15-​20% นอกจากนี้ระยะเวลา 
ในการอัดประจุไฟฟ้าจนเต็มขึ้นอยู่กับปริมาณไฟฟ้าที่มี 
อยูเ่ดมิและกำ�ลงัของตวัอดัประจไุฟฟา้ในรถยนต ์(On-board  
charge) ของรถยนต์แต่ละยี่ห้อและรุ่นด้วย 
	 สำ�หรบัในการใหบ้รกิารอดัประจไุฟฟา้นัน้ทางกระทรวง
พลงังานงานไดม้กีารประสานความรว่มมอืสรา้งสถานอีดัประจ ุ
ไฟฟา้จำ�นวน 100 แหง่ในสถานทีร่ฐั เอกชนและมหาวทิยาลยั 
เพื่อรองรับยานยนต์ไฟฟ้าในปัจจุบัน และนอกจากจะ 
ส่งเสริมรถขนส่ง รถเก๋ง แต่ตอนนี้มีการทำ�ตามนโยบายของ 
กระทรวงพลังงานใน 5 ปีที่จะทำ�รถตุ๊กๆ   22,000 คันเป็น 
รถตุก๊ๆ ไฟฟา้ซึง่จะมกีารสนบัสนนุให ้400,000 บาทในชว่งแรก
	 “แต่ในช่วงเปลี่ยนผ่านจากรถยนต์สันดาปภายในไป 
เป็นรถยนต์ไฟฟ้าของคนไทยก็ยังมีหลายมุมมองที่ต้องเร่ง 

ปรบัตวัรบัการเกดิรถยนตไ์ฟฟา้ และในอนาคตยานยนตไ์ฟฟา้ 
จะมรีาคาถกูลงและสามารถอดัประจไุฟฟา้สำ�รองทีส่ามารถจุ 
ไฟฟ้าได้ยาวนานขึ้น” 
	 ทั้งนี้ในการพัฒนาแบตเตอรี่เมื่อเทียบกับพลังงาน
อื่นๆ นํ้ามัน ถ่านหินมีคุณค่าพลังงานในตัวเองมากกว่า 
แบตเตอรี่ในขณะที่นํ้ามัน 20 กว่าลิตรวิ่งได้เป็นร้อย 
กิโลเมตร แต่แบตเตอรี่นํ้าหนักเท่ากันวิ่งได้เพียงไม่กี่ 
กิโลเมตร และใช้เวลาบรรจุประจุไฟฟ้า 5 ชั่วโมงและ 
ตอนนี้ลดลงเหลือ 3 ชั่วโมงได้แล้วและเทคโนโลยีจะ 
พัฒนาขึ้น ส่วนนํ้ามันนั้นธนาคารแห่งประเทศไทยและIMF  
คาดคะเนวา่ นํา้มนัจะมรีาคาสงูขึน้ ดงันัน้ถงึตอนนีร้ถยนตไ์ฟฟา้ 
อาจมีราคาสูง แต่ต่อไปในอนาคตจะเป็นอีกทางเลือกที่ดี
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