
	 ทั้งนี้	 ทางกรมควบคุมมลพิษให้ข้อมูลว่าแหล่งปฐมภูมิ 

ของฝุ่นละออง	 PM2.5	 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

มาจากมลพิษของยานยนต์ที่อยู่บนท้องถนนโดยเฉพาะจาก

เครื่องยนต์ดีเซล	 อย่างที่ทราบกันดีในกทม.มีการจราจรที่ติดขัด

และหนาแน่นมาก	ซึ่งเป็นปัญหาของเมืองใหญ่ที่มีการเติบโตของ 

จำานวนยานยนต์บนท้องถนนเพิ่มสูงอย่างต่อเนื่องตามการเติบโต

ทางเศรษฐกจิแตม่กัขาดการบรหิารจดัการในเรือ่งของการขนสง่ที่

มีประสิทธิภาพและทำาให้เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อมเช่นนี้ตามมา	

	 นอกจากนี้จะเห็นได้ว่าในช่วงเดือน	 	ธ.ค.-ก.พ.	 ของทุกปี	 

คา่ฝุน่ละออง	PM2.5	จะเพิม่สงูขึน้กวา่ชว่งอืน่เนือ่งมาจากสภาวะ

อากาศที่ค่อนข้างหยุดนิ่งและมีอุณหภูมิเย็นกว่า	ทำาให้การถ่ายเท 

ของมลพิษในอากาศที่ไม่เอื้ออำานวยและแขวนลอยอยู่บนชั้น

บรรยากาศทีเ่ราหายใจเขา้ไป	เมือ่เราหายใจเอาฝุน่ละออง	PM2.5	

เข้าไปในร่างกายในระดับที่สูง	 (WHO	 แนะนำาค่าเฉลี่ย	 24	 ชม.	 

ไม่ควรเกิน	 25	 µg/m3)	 อย่างต่อเนื่องจะทำาให้เกิดอันตราย 

ต่อสุขภาพ	 โดยทางการแพทย์ได้มีการยืนยันว่าจะทำาให้มี 

ความเสี่ยงต่อโรคทางเดินหายใจ	โรคมะเร็ง	โรคหัวใจ	เป็นต้น	

โดย ดร. ยศพงษ์  ลออนวล 
     นายกสมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย

คุยกับนายก EVAT

การแก้ปัญหามลพิษฝุ่นละออง 

PM2.5
ผ่านมาตร
การภาคการขนส่ง
และยานยนต์

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM2.5
		 ในช่วงเดือนต้นปี	 คนไทยทั้งประเทศเริ่มตระหนักถึง

อันตรายของมลพิษฝุ่นละออง	(Particulate	Matter)	โดยเฉพาะ		

PM2.5	 ซึ่งเป็นกลุ่มของฝุ่นละอองที่มีขนาดเล็กกว่า	 2.5	 

ไมโครเมตร	 หรือไมครอน	 หากพิจารณาที่ต้นเหตุของฝุ่นละออง	

PM2.5	แหลง่ปฐมภมูสิว่นใหญเ่กดิจากการเผาไหมจ้ากเครือ่งยนต์	

การเผาไหม้ในโรงงาน	การเผาไหม้ในที่โล่งจากการทำาการเกษตร

หรือขยะ	เป็นต้น	
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	 	 พรอ้มกนั	โรงเรยีนในพืน้ทีเ่ดยีวกนั	ควรมเีวลาเขา้-เรยีน 
	 	 แตกต่างกัน	
  Work at Home “ทำ�ง�นที่บ้�น” หน่วยงานควรมี
	 	 ช่วงเวลาทำางานยืดหยุ่น	 (Flexible	working	 hour)	 
	 	 ในการทำางานของบุคลากรที่ไม่จำาเป็นต้องเข้ามา	 
	 	 สามารถเริ่มงานหรือเลิกงานในช่วงเหมาะสม	 และให ้
	 	 สามารถทำางานที่บ้าน	 ในบางวันและเวลา	 โดยมี 
	 	 การตกลงกับหน่วยงานที่ชัดเจน	 และประเมินจาก 
	 	 ความสามารถเป็นหลัก
  School at Home “เรยีนทีบ่�้น” เริม่ใหม้กีารจดัการ
	 	 การเรียนการสอนแบบผ่านอินเตอร์เน็ต	 อาจจะ 
	 	 เริ่มจาก	 โรงเรียนหรือมหาวิทยาลัย	 ให้มีอย่างน้อย	 
	 	 1	 วัน	 ในหนึ่งอาทิตย์	 และจัดให้มีระบบที่สามารถ 
	 	 ทำาให้เกิดการแลกเปลี่ยนระหว่างครู	 อาจารย์	 และ 
	 	 นักเรียน	ได้ด้วย
  Congestion Charge Zone “เขตรถติด” หาก
	 	 พยายามแก้ทุกวิธีแล้วแต่ไม่สามารถบรรเทาปัญหา 
	 	 การจราจรได	้ควรพจิารณากำาหนดเขตควบคมุรถยนต ์
	 	 ส่วนบุคคลขึ้น	 โดยเลือกจากบริ เวณที่มีระบบ 
	 	 การขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพอยู่แล้วเพราะ 
	 	 ผู้เดินทางมีทางเลือกได้	 ทั้งนี้ควรมีการสร้างให้เกิด 
	 	 จดุเชือ่มตอ่ของการเดนิทางเขา้สูร่ะบบขนสง่สาธารณะ 
	 	 ให้มีความสะดวกสบาย	 เช่น	 จุดจอดรถบริเวณสถานี 
	 	 รถไฟฟ้า	เป็นต้น	

การปรับมาตรฐานยานยนต์ใหม่
ไปสู่ EURO 5/6
		 ตอนนี้ประเทศไทยมีการใช้รถใหม่ปีละประมาณ	 1	 ล้าน
คัน	ซึ่งหาก	“รถใหม่ทั้งหมดขยับเป็น ยูโร 5 และ ยูโร 6 ให้เร็ว
ทีส่ดุ” จะเปน็การชว่ยลดปญัหามลพษิไดเ้รว็ขึน้	ทัง้นีห้ากมตีน้ทนุ
ที่สูงขึ้นทางผู้ผลิตคงที่ต้องมาช่วยแก้ปัญหาร่วมกัน	 นอกจากนี้	
“ควรเร่งให้เกิดนำ้�มันม�ตรฐ�นยูโร 5 ขึ้นในประเทศโดยเร่ง
ดว่น” ซึง่นำา้มนัยโูร	5	จะมอีงคป์ระกอบของซลัเฟอร	์(Sulfur)	ลด
ลงอยู่ที่	 10	 ppm	 โดยปัจจุบันมีกลุ่มรถยนต์ยูโร	 5	 และ	 6	 ใน
ประเทศ	ที่สามารถใช้เชื้อเพลิง	EURO	5	ได้จำานวนหนึ่งนั้นหมาย
ถงึตอนนีป้ระเทศเสยีโอกาสการลดมลพษิในรถยนตก์ลุม่นีอ้ยู	่จาก
ขอ้มลูของสำานกังานเศรษฐกจิอตุสาหกรรมในปจัจบุนั	มรีถยนตท์ี่
เป็นมาตรฐานยูโร	5	จำานวน	61	รุ่น		(ที่มา		HYPERLINK	“http://
www.car.go.th/new/Euro5”	http://www.car.go.th/new/
Euro5	)	และมาตรฐานยูโร	6	จำานวน	127	รุ่น	(ที่มา		HYPERLINK	
“http://www.car.go.th/new/Euro6”	 http://www.car.

go.th/new/Euro6	)

การบริหารการจราจร
ในช่วงติดขัด 
	 ประเดน็หนึง่ทีส่ำาคญัคอื	การเกดิการจราจรทีต่ดิขดั	ทำาให้
รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์อยู่กับที่และปล่อยมลพิษสู่บรรยากาศ	 
การแก้ปัญหาระยะยาว	เช่น	การส่งเสริมให้ลดการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลและหันมาใช้การขนส่งสาธารณะ	 อย่างไรก็ตามในเขต
กรงุเทพมหานครมกีารกอ่สรา้งระบบขนสง่มวลชนสาธารณะหลาย
สายแตก่วา่จะเสรจ็สิน้ทัง้หมดคงตอ้งใชเ้วลาอกีหลายป	ีหากสงัเกต
จะเหน็วา่ปญัหาการจราจรสว่นใหญจ่ะเกดิขึน้เปน็ชว่งเวลาเฉพาะ	
เช่น	 ในช่วงเช้าและเย็น	 โดยเฉพาะในช่วงเปิดเทอมของโรงเรียน	
หากบรหิารจดัการการจราจรทัง้ระบบและลดความตอ้งการใชถ้นน
ในช่วงเวลาเร่งด่วนได้จะสามารถบรรเทาปัญหาจราจรลงได้บ้าง	 
โดยขอยกตัวอย่าง	ดังนี้	
  Car Sharing “ก�รบริห�รจัดก�รให้ลูกหล�นไป
  โรงเรียนพร้อมกัน” เช่น  
   		 Car	Pool	“บ้านใกล้	ฉันไปด้วย”	เช่น	ส่งเสริม
	 	 	 ให้ผู้ปกครองที่มีบ้านใกล้ร่วมมือกันโดยอาจจะ 
	 	 	 ตกลงกันที่จะสลับกันไปรับส่งนักเรียน	เพื่อลดการ 
	 	 	 ใช้รถยนต์ในเส้นทางเดียวกัน	เป็นต้น		
     School	Bus	“รถโรงเรยีน	พาสขุสนัต”์	สง่เสรมิ
	 	 	 ให้โรงเรียนมีบริการรถโรงเรียนที่มีมาตรฐานและ 
	 	 	 ความปลอดภัย		 	 	
     Walk	 to	 School	 Together	 “เดินไปเรียน	
	 	 	 ฉันกับเธอ”	 ส่งเสริมให้มีการเรียนใกล้โรงเรียน
	 	 	 ในรัศมีที่สามารถเดินหรือใช้จักรยานได้	
  Peak Management “บริห�รจัดก�รช่วงเวล�เร่ง
  ด่วน” ควรมีการบริหารจัดการช่วงเวลาที่มีจราจร
	 	 หนาแน่น	 ยกตัวอย่าง	 เช่น	 โรงเรียนจะเข้าเรียนใกล้ 
	 	 เวลากัน	 ขอให้ทุกโรงเรียน	 ไม่จำาเป็นต้องเข้าโรงเรียน 
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ส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า
ควบคู่พลังงานหมุนเวียน
		 ประเทศไทยเปน็ประเทศกำาลงัพฒันาทีม่กีารเจรญิเตบิโด

ทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่อง	แน่นอนนั้นหมายถึงจำานวนยานยนต์

ทั้งส่วนบุคคลและสาธารณะที่จะเพิ่มขึ้นในช่วงอีก	10	ปีข้างหน้า	

ดังนั้น	 “ก�รส่งเสริมก�รใช้ย�นยนต์ไฟฟ้�อย่�งจริงจังจะ

เป็นก�รช่วยลดปัญห� PM2.5 ของประเทศในระยะย�ว”	ยก

ตัวอย่าง	 เช่น	 กำาหนดให้ยานยนต์สาธารณะใหม่ทั้งหมดต้องเป็น

ยานยนต์ไฟฟ้าทั้งหมด	เช่น	รถโดยสารไฟฟ้า	รถตุ๊กตุ๊กไฟฟ้า	รถ

มอเตอร์ไซค์รับจ้างไฟฟ้า	และรถแท็กซี่ไฟฟ้า	เป็นต้น	รวมทั้งการ

ส่งเสริมให้ประชาชนสามารถซื้อรถยนต์ไฟฟ้าส่วนบุคคลในราคา

ทีเ่หมาะสมและควรหารอืกบัทกุภาคสว่นในการตัง้เปา้การยกเลกิ

การจำาหนา่ยยานยนตเ์ครือ่งยนตใ์นอนาคต	เพือ่ใหเ้กดิการเตรยีม

ความพรอ้มในภาคอตุสาหกรรมและภาคสว่นทีเ่กีย่วขอ้ง	โดยควร

มีการพิจารณาควบคู่ไปการส่งเสริมการผลิตไฟฟ้าจากพลังงาน

หมุนเวียน	เช่น	พลังงานแสงแดด	หรือพลังงานลม	เป็นต้น

สรุปข้อเสนอแผนกลยุทธ์แก้ไขปัญหา PM2.5 ในภาคการขนส่งและยานยนต์ 

1. การใช้เทคโนโลยียานยนต์ที่สะอาด

สำาหรับยานยนต์ใหม ่	

 		 ผลกัดนัใหเ้กดิการปรบัมาตรฐานของยานยนตใ์หม่

	 	 ไปสู่	EURO	5	และ	EURO	6	ให้เร็วที่สุด	

 		 กำาหนดให้ยานยนต์สาธารณะใหม่เป็นยานยนต์

	 	 ไฟฟ้าทั้งหมด		

 		 ส่งเสริมให้ประชาชนสามารถใช้รถยนต์ไฟฟ้า

	 	 ส่วนบุคคลได้ในราคาที่เหมาะสม

 		 กำาหนดเป้าหมายในการยกเลิกการจำาหน่าย

	 	 ยานยนต์เครื่องยนต์	

2. การใช้เชื้อเพลิงสะอาด 

 		ปรับมาตรฐานเชื้อเพลิงตามข้อกำาหนดของ	

	 	 EURO	5	ซึ่งมีองค์ประกอบของซัลเฟอร์	(Sulfur)	 

	 	 ลดลงอยู่ที่	10	ppm	

 		 ส่งเสริมการใช้เชื้อเพลิงชีวภาพ	 (Biofuel)	 เช่น	

	 	 เอทานอล	และไบโอดีเซล

 		 ส่งเสริมการใช้เชื้อเพลิงที่ไม่มีมลพิษ	 เช่น	 ไฟฟ้า

	 	 และไฮโดรเจน

3. มาตรการการจัดการรถใช้งานและรถเก่า

 		 ควรกำาหนดมาตรการควบคุมมลพิษรถยนต์

	 	 ใช้งานอยู่อย่างเข้มงวด	 และมีการกำาจัดรถเก่าที่ 

	 	 หมดสภาพ			

 		 การติดตั้งอุปกรณ์บำาบัดไอเสีย	 ได้แก่	 เครื่อง

	 	 บำาบัดไอเสีย	 และ	 Diesel	 Particulate	 Filter	 

	 	 (DPF)	ในรถยนต์เก่า	

 		 ส่งเสริมให้ช่วยกันดูแลบำารุงรักษาเครื่องยนต์

	 	 อย่างสมำ่าเสมอ	 เและปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการ 

	 	 ขับขี่ให้ประหยัดเชื้อเพลิง

4. มาตรการลดการเดินทางจากการใช้ยานยนต์

 		 ผลักดันให้เกิดการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน

	 	 สาธารณะที่มีคุณภาพดี	 และสร้างให้เกิดจุดเชื่อม 

	 	 ต่อของการเดินทางเข้าสู่ระบบขนส่งสาธารณะ 

	 	 ให้มีความสะดวกสบาย

 		 ส่งเสริมการใช้จักรยาน	 หรือการเดินเท้าสำาหรับ

	 	 การเดินทางระยะสั้น

 		 การบริหารจัดการแก้ไขปัญหาการจราจร

  หวังว่�ก�รที่เกิดวิกฤตฝุ่นละออง  PM2.5  จะทำ�ให้เร�

ทุกคนเห็นถึงคว�มสำ�คัญในเรื่องของสิ่งแวดล้อมกันม�กขึ้น 

ทั้งนี้เร�คงหลีกเลี่ยงและปฏิเสธก�รเจริญเติบโตท�งเศรษฐกิจ

ไม่ได้ ดังนั้นทุกภ�คส่วนต้องตระหนักถึงก�รพัฒน�เศรษฐกิจที่

ตอ้งควบคูไ่ปกบัก�รดแูลและรกัษ�สิง่แวดลอ้มของประเทศรว่ม

กันทุกคน เพื่อก�รพัฒน�ประเทศอย่�งยั่งยืนต่อไป

พลังงานทางเลือก เดือนเมษายน-มิถุนายน	256226


