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คุยกับนายก EVAT  
โดย ดร.ยศพงษ์ ลออนวล

8 แนวทาง 
การส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า 

ผลักดันไทยสู่ 

สังคมยานยนต์ไร้มลพิษ

งานแถลงข่าวข้อเสนอ ของสมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย 

เมื่อวันที่ 23 สิงหาคม 2562 ที่ผ่านมา

 จากขอ้มลูของกรมการขนสง่ทางบก ณ วันที ่30 มถินุายน 

พ.ศ. 2562 สถิติการจดทะเบียนใหม่ของยานยนต์ไฟฟ้า เเบบ

ปลั๊กอินไฮบริด (PHEV) เเละไฮบริด (HEV) ในครึ่งปีเเรก (พ.ศ. 

2562) มีจำานวนมากถึง 15,366 คัน ซึ่งคิดเป็นกว่า 75 

เปอร์เซนต์ของยอดจดทะเบียนปี2561 ท้ังปีท่ีมีจำานวนทั้งส้ิน 

20,344 คัน ในส่วนของการจดทะเบียนใหม่ประเภทยานยนต์

เเบบเเบตเตอรี่ (BEV) ในครึ่งปีเเรก (2562) มีจำานวน 420 คัน 

ซึ่งสูงกว่ายอดจดทะเบียนใหม่ของปี 2561 ทั้งปีที่มีอยู่ 325 คัน 

  นอกจากนี้สมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย (EVAT) คาดการณ์ว่า

มีสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะประมาณ 340 เเห่งทั่วประเทศ

จะเห็นได้ว่าตัวเลขการจดทะเบียนยานยนต์ไฟฟ้าในครึ่งปีเเรก 

(พ.ศ. 2562) มีจำานวนเพิ่มขึ้นอย่างมีนัยสำาคัญ เเละมีเเนวโน้ม

การจดทะเบียนจำานวนมากข้ึนอย่างต่อเน่ือง นอกจากนี้ยังมี

ผู้ประกอบการที่ได้ยื่นข้อเสนอการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าและรถ

โดยสารไฟฟ้าในประเทศไทยอีกหลายบริษัทมีทั้งผู้ประกอบการ

เดิมและผู้ประกอบการใหม่ ทำาให้มั่นใจได้ประเทศไทยกำาลงเดิน

หน้าได้ยานยนต์ไฟฟ้าได้อย่างแน่นอน
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รูป Info graphic ข้อเสนอ 8 ข้อ

  อย่างไรก็ตาม ในช่วง 3-4  ปีที่ผ่านมา ทางสมาคมยานยนต์

ไฟฟ้าไทยได้มีส่วนในการเสนอแนะและผลักดันการส่งเสริมยาน

ยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทย รวมทั้งการศึกษาและติดตามนโยบาย

และการดำาเนนิการของภาครฐั พรอ้มการจดัระดมรบัฟงัความ

คิดเห็นจากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งในหลายเวที หลายการประชุม

และในหลายโอกาส พร้อมทัง้ไดจ้ดัขอ้เสนอแนวทางการสง่เสรมิ

ยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทยล่าสุดออกมาอย่างเป็นทางการ 

โดยเมื่อวันที่ 23 สิงหาคม พ.ศ. 2562 ที่ผ่านมาทางสมาคมได้

จัดแถลงข่าวข้อเสนอดังกล่าวเพ่ือเผยแพร่สู่สาธารณะอย่าง

เป็นทางการอีกด้วย   

  โดยข้อเสนอเเนวทางการส่งเสริมยานยนต์ ไฟฟ้าใน

ประเทศไทยรวมทั้งหมด 8 ข้อหลักที่จะเสนอให้กับหน่วยงาน

ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องได้แก่

  1. การจัดทำาเ เผนที่นำาทางเ ร่ืองยานยนต์ ไฟฟ้าเ เบบ

บูรณาการ (EV Roadmap) อย่างเป็นรูปธรรม ซ่ึงต้องมี

การกำาหนดเป้าหมายของจำานวนยานยนต์ไฟฟ้าเเละสถานีอัด

ประจุไฟฟ้าอย่างเหมาะสม พร้อมสนับสนุนให้เกิดการพัฒนา

อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศตลอดห่วงโซ่อุปทาน 

นอกจากนี้เสนอให้มีการจัดต้ังคณะกรรมการบูรณาการ

นโยบายโดยมีนายกรัฐมนตรีหรือรองนายกรัฐมนตรีเป็น

ประธานเพื่อการบูรณาการที่เป็นไปในทิศทางเดียวกัน 

 2. การพิจารณาปรับปรุงข้อกฎหมาย อาทิ ให้รถสามล้อ

ไฟฟา้เเละรถรบัจา้งไฟฟา้สามารถจดทะเบยีนได้อยา่งเสรี รวมไป

ถงึการส่งเสรมิการใชร้ถสามล้อไฟฟา้ในอตุสาหกรรมการทอ่ง

เที่ยว อีกทั้งเสนอให้มีการเเยกการจดทะเบียนยานยนต์ไฟฟ้า

ระหว่างประเภทปลั๊กอิน ไฮบริด (PHEV) เเละไฮบริด (HEV)
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  3. การสง่เสรมิการใชย้านยนต์ไฟฟา้ โดยควรออกมาตรการ

ดังต่อไปนี้ 

 3.1 ส่งเสรมิให้ประชาชนซ้ือยานยนต์ไฟฟา้ได้ในราคาทีเ่หมาะ

สม เช่น การลดภาษีส่วนบุคคลสำาหรับผู้ซื้อรถยนต์ไฟฟ้า 

 3.2 เพิ่มแรงจูงใจสำาหรับผู้ ใช้ยานยนต์ไฟฟ้า อาทิ การออก

มาตรการสถานอีดัประจไุฟฟา้ตามทีจ่อดสาธารณะเเละเพิม่สทิธ ิ

 3.3 หนว่ยงานรฐัควรเปน็ผูน้ำาดา้นการใชร้ถยนต์ไฟฟา้กอ่น

ด้วยการจัดซื้อรถยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่

 3.4 ขยายการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในรถโดยสารสาธารณะ ได้

เเก่ รถโดยสารสาธารณะ รถตุ๊กตุ๊ก รถเเท็กซี่ ควรเปลี่ยนเป็น

ยานยนต์ไฟฟ้าทั้งหมด 

 3.5 สนบัสนนุให้มกีารเเยกประเภทปา้ยทะเบยีนรถยนต์ไฟฟา้

เเบบเฉพาะ โดยการใชส้แีละสญัลกัษณบ์นปา้ยทะเบยีนทีส่ามารถ

มองเห็นและแยกแยะได ้สำาหรบัปา้ยทีเ่ปน็ประเภทแบตเตอรี ่หรอื

ไฟฟา้ 100 เปอรเ์ซนต ์(BEV) เเละประเภทปลัก๊อนิไฮบรดิ (PHEV) 

เพื่อสร้างการรับรู้ของประชาชน เเละการมีส่วนร่วมของผู้ขับขี่

ในการช่วยลดมลภาวะเเละรักษาสิ่งเเวดล้อม 
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 4. การส่งเสริมการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าทั้งในรูปเเบบรถ

จักรยานยนต์ไฟฟ้าเเละรถสามล้อไฟฟ้า   

 5. การส่งเสริมศักยภาพของผู้ประกอบการไทยในด้านการ

พัฒนาเทคโนโลยีเเละการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า โดยควรจัดให้

มีการสนับสนุนการสร้างงานวิจัยเเละพัฒนาเพื่อยกระดับผู้

ประกอบการ เเละการพัฒนาเเพลตฟอร์มเเบบเปิดสำาหรับยาน

ยนต์ไฟฟ้า (EV Open Platform) เพื่อให้ผู้ประกอบการสามารถ

นำาเเพลตฟอร์มมาต่อยอดได้

 6. การจดัทำามาตรฐานยานยนต์ไฟฟ้าและชิน้ส่วนทีเ่กีย่วขอ้ง 

โดยควรตอ้งมหีนว่ยงานทดสอบเเละรบัรองมาตรฐานของยาน

ยนต์ไฟฟ้าเเละเเบตเตอร่ีที่เส่ือมสภาพควบคู่กันโดยเเล้วใช้เเนว

ทางตามมาตรฐานสากล 

 7. การเตรียมความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานเพ้่ือรอง

รับยานยนต์ไฟฟ้า อย่างเช่น การสนับสนุนให้มีสถานีอัดประจุ

ไฟฟ้าเเบบเร็ว (Quick Charge)  ตามสถานที่สาธารณะต่างๆ 

 8. การส่งเสริมให้มีการพัฒนาบุคลากรด้านยานยนต์ไฟฟ้า 

เชน่ ใหม้กีารอบรมเเละการจดัทำาหลกัสตูรวชิาชพีในสถาบนัการ

ศึกษา  

  หากมกีารสง่เสรมิการใชย้านยนต์ไฟฟา้ในประเทศไทยอยา่ง

จริงจังและเเพร่หลาย จะสามารถช่วยลดปัญหามลพิษ ปัญหา

สิ่งแวดล้อมและปัญหาโลกร้อนที่กำาลังลุกลามไปทั่วโลกรวมถึง

ประเทศไทยของเราดว้ย รวมทัง้จะทำาใหป้ระเทศเปน็ผูน้ำาดา้นยาน

ยนต์ไฟฟ้าในภูมิภาคอาเซียนและเป็นการนำาประเทศไปสู่สังคม

ยานยนต์ไร้มลพิษได้อย่างแน่นอน


